Samradsredogoérelse del 2: Sammanfattning av yttranden och
bemoétanden — privatpersoner och bostadsrattsforeningar

Inkomna synpunkter fran privatpersoner sammanfattas och sammanstélls utifran kategori
och ett antal citat redovisas. Detta f6ljs av ett samlat svar och en redovisning om, och i vilken
omfattning, som planhandlingarna har reviderats med anledning av yttrandena.

Varfor ett resecentrum och kapacitet

Varfor behéver vi ett resecentrum? Det ar en fraga som har inkommit fran ett fatal personer.
Det anses att det istallet behdver fokuseras pa att tagen faktiskt gar nar de ska och att
prioritera flera avgangar. Ett fatal staller sig fragan om ytan fér resecentrum héller éver tid
och om det finns expansionsmdjligheter medan ett flertal anser att resecentrum tenderar till
att bli for stort och éverdimensionerat och att kommunen planerar for ett resecentrum for en
storstad snarare an fér den mindre stad som Nykdping ar.

"Varfér sa stort och bombastiskt? Det &r ju bara ett stickspar fran
Ostlédnken och busstrafik fér en stad med sdg 70 000 invanare vi
pratar om, inte en storstad med 150 000 invanare som ligger Idngs
huvudstdckningen.”

"Nykdping vill expandera med 5-7000 invanare per ar. Da géller det
att tdnka langsiktigt. Dagens planerade resecentrum kommer att bli
begrénsat till ytan [...].”

"Kan ju ifragasétta om vi verkligen behéver det [ett resecentrum],
bara fér att manga kommuner valt att iordningsstélla ett dylikt &r det
inte sagt att Nyképing behéver ha ett.”

Vi har néstan i 20 ar varit dagliga pendlare till Stockholm och
problemet med tagen har varit att de inte gatt eller fér fa avgangar,
tacksamt om ni fokuserar mer pa detta.”

Bemétande:

Nykopings kommun &r en vaxande kommun. Kommunen vaxer till stor del utifran sitt 1age i
en expansiv region. Narheten till S6dertalje, Stockholm, Norrkdping och Linkdping gor att
Nykoping ar attraktivt for bade boende och verksamheter. For att starka tillgangligheten och
fortsatta utvecklas ytterligare behéver restiderna minska. Genom att vi knyts narmare vara
grannar skapas regionforstoring vilket starker naringslivet, 6kar konkurrenskraften och
skapar mojlighet for fler att bo i Nykdping med tillgénglighet till en stérre arbetsmarknad.
Genom Ostlanken kortar vi restiderna till Ostergétland och Stockholmsregionen och starker
Nykdpings lage i ett vaxande Ostra Mellansverige.

En del i att knyta ihop Nykdping med vara grannar, och ta till vara pa Ostlankens effekter,
handlar ocksa om att skapa majligheten till att resa effektivt och hallbart inom kommunen.
Genom att vi skapar ett resecentrum i centrala Nykdping, déar vi knyter ihop trafikslagen till en
plats, férstarker vi manniskors méjlighet att ta sig till och fran jarnvagen pa ett effektivt stt.
Vi skapar ocksa mdjligheter att férsétta utveckla kollektivirafiken i regionen bade inom



Nykoéping och inom Oxel6sunds kommun men &ven med vara évriga grannkommuner. ldag
har vi inte en effektiv bytesnod dar vi knyter ihop trafikslagen. Nyképings resecentrum skapar
mojligheterna att fa fler avgangar bade pa tag och pa buss.

Nykdpings resecentrum &r en del i att géra det enkelt fér manniskor att resa hallbart, tryggt
och sékert vilket skapar méjligheter fér staden och kommunen att fortsatta utvecklas. Att
samla trafikfunktionerna till en plats frigér &ven andra ytor i staden..

Prognoserna fér Nykdpings befolkningstillvaxt pekar pa att vi kommer vara en bit éver 70 000
invanare ar 2040. For att méta en vaxande befolkning parallellt med en tilltagande
specialisering pa arbetsmarknaden och med férbattrad tillganglighet sa skapar vi ett
resecentrum som ger mojligheter att fortsatta véaxa. Nykdpings resecentrum utformas for att
mota den befolkningsutveckling vi ser och fér den 6kade pendling som &r en del i en
vaxande region och som en del av den férbattrade tillganglighet som Ostléanken ger.

Lokaliseringen av Nykopings resecentrum

Ett flertal yttranden har inkommit som ifragasétter lokaliseringen utav Nykdpings resecentrum
dar man menar att nu féreslagen placering far stora negativa konsekvenser bade fér boende
i ndromradet utifran buller och vibrationer och konsekvenser pa trafiksystemets funktion med
ytterligare trafikbelastning pa Brunnsgatan.

Ett flertal har kommenterat och gett férslag pa andra placeringar sasom Hemgardsomradet,
Folkungavallen, Stenkulla. Ett flertal anser ocksa att en férskjutning av tyngdpunkten for
resecentrum borde ligga langre vasterut inom omradet och lokaliseras kring befintligt
stationshus fér battre koppling till TGOJ-banan.

" Vi ifragasétter om detta verkligen &r det basta ldget for ett framtida
resecentrum? Den placering som féreslagits medfér en rad allvarliga
negativa konsekvenser som starkt talar emot det féreslagna ldget.”

"Det har hdvdats att beslut om placeringen redan &r tagen och att det
inte gar att dndra. Det &r férst nu dér det finns ett konkret forslag som
konsekvenserna blir tydliga.”

Bemodtande:
Ett resecentrum ar en funktion som primért kopplar samman tag, buss, gang, cykel och
fordonstrafik och som &r centralt placerat och lattillgangligt fér s& manga som mdjligt.

Arbetet med Nykdpings resecentrum har skett i flera steg. Lokaliseringen av Nyképings
resecentrum utreddes i en s kallad multikriterieanalys dér ett flertal alternativ bedémdes
utifran tillganglighet, trafiksékerhet, stadsutveckling, med flera aspekter. Analysens slutsatser
ar att placera Nykopings resecentrum med koppling till Brunnsgatan. Férslaget samraddes
om i arbetet med Fordjupade 6versiktsplan fér Nyképings tatort ar 2006.

| samband med jarnvagsutredningen fér Ostlanken utreddes sedan olika tekniska I6sningar
och férslag pa utformning utifran det valda huvudalternativet i samarbete mellan kommunen



och Trafikverket. Forslaget samraddes da &dven inom ramen for jarnvagsutredningen.
Placeringen kvarstod under framtagandet av har Fordjupad Oversiktsplan fér Nyképings
tatort och Skavsta som antogs 2013. Lokaliseringen av Nykdpings resecentrum har saledes
analyserats, provats och samratts kring i ett flertal steg. Ingen revidering av planen kommer
ske utifrdn inkomna synpunkter rérande lokaliseringen.

For att f4 ett fungerande Nykdpings resecentrum ar kopplingen mellan tag och buss, cykel
och gang viktigt och att platsen blir en del av ett utvecklat Nyképing. En placering pa
Folkungavallen har utretts och avfardats da det inte ger en bra koppling med 6vriga delar av
staden. Daremot kan funktioner som inte behdver ligga i direkt anslutning med buss och tag
lokaliseras vid omradet kring Folkungavallen och Lasarettet. Nykdpings kommun och
Landstinget S6rmland arbetar gemensamt med att bygga ett parkeringshus mellan Visornas
vag och Brunnsgatan. Det ar en viktig funktion fér Nyképings resecentrum, fér stadens
utveckling och fér utvecklingen av Nykdpings lasarett.

Kopplingen till Brunnsgatan och den rérelseaxel som finns i staden mellan Lasarettet —
Torget — Hamnen har varit en viktig del fér att utveckla staden. Darfér har tyngdpunkten av
funktionerna i Nyképings resecentrum kopplats mot Brunnsgatan. Det &r en avgérande
slutsats fran de analyser som genomférts i arbetet med Nykdpings resecentrum.

Detaljplanen fér Nykdpings resecentrum tar hansyn till eventuell framtida utveckling med
persontagstrafik pa TGOJ-banan. Den atgardsvalsstudie som genomférts om persontrafik
pa TGOJ-banan har konstaterat att det inte ar ekonomisk hallbart utifran restider att
ateruppta persontrafik i nartid. Darfér har inte detaljer for plattformar pa TGOJ-banan utretts i
detta skede. Men, med den utveckling vi ser i regionen kommer sakerligen fragan om
persontrafik p4 TGOJ-banan aterkomma och d& ger planen méjligheter att koppla samman
persontrafik paA TGOJ-banan med &vrig tagtrafik och busstrafik t.ex. i det strak som finns
inom omradet mellan sidoplattformen och TGOJ-banan och bussterminalen. Ingen revidering
kommer att gbras av planhandlingarna da den méjliggdr en framtida utveckling kring TGOJ-
banan. Planbeskrivningen fortydligas dock med en skrivning om att en framtida koppling till
TGOJ-banan inte omdjliggérs av planférslaget.

Overgripande trafikfragor samt ombyggnad och avstingning av Brunnsgatan
Flera personer har inkommit med synpunkter och fragor som rér trafik och trafikbelastning pa
befintligt vagnat. Manga uttrycker oro fér att Nykdpings resecentrum kommer generera starkt
6kad trafik aven till och fran orter utanfér Nykdping och att till- och franfartsvagar ej ar
beaktade i planeringen vilket riskerar att leda till fler kder och stopp i trafiken. Det ifrdgasatts
vad det ar for vits med god framkomlighet inne i centrum om trafikleder ut ur staden inte
formar svélja de trafikflédena som uppstar.

Ett antal synpunkter har berért Brunnsgatan. Det uttrycks oro fér framkomligheten da
trafikbelastningen pa gatan redan i dagslaget ar anstrangd och hur resecentrum paverkar
detta med ytterligare trafik.

Manga anser att Brunnsgatan inte kan stdngas av da det blir svart att ta sig med bil mellan
stadsdelarna och att kommunen maste hitta en I6sning pa detta.

En del ifrdgasatter att bygga om Brunnsgatan med fri hdjd under jarnvagsbroarna da det



kommer innebéra flertalet stora tyngre fordon in i centrum och om det inte istallet gar att leda
trafiken via andra vagar istallet.

Det reageras pa att avstangningstiden ar fér lang och man undrar hur det ar tankt att trafiken
ska fungera under denna tid.

Nagra undrar om den foreslagna sektionen fér Brunnsgatan efter ombyggnad ar for trang.

”...ser med oro pa den 6kning av trafik i form av bade latta och tunga
fordon som troligen blir konsekvensen av placeringen av
resecentrum. Jarnvagsgatan, Repslagaregatan, Blommenhovsvéagen
och Brunnsgatan &r sedan ldnge 6verbelastade.”

"Att fokusera trafiken till Brunnsgatan och centralt &r fel. Ni har under
decennium byggt s.k. ringleder; Lennings vdg och Hamnvégen, med
syfte att inte leda in trafiken centralt utan fa trafiken att svdnga av
motorvdgen séder [...] eller norr om Nykdping.[...]. Vad finns det fér
argument for att all trafik Idngs Brunnsgatan och centralt &r en béttre
6sning?”

"Fdrslaget om resecentrum vdcker manga fragor om trafik
[...]Jeftersom resecentrum behandlas som en enskild fraga och inte
sétts i ett stérre sammanhang. Det skapar oro. Okad vikt behéver
ldaggas vid trafikfléden till och fran staden for att helheten ska férstas.”

"Hur kommer trafiken att ledas under den tid som jdrnvdgsbron och
Brunnsgatan leds om?”

"Att tvinga ut trafik pa E4 som ska fran centrum till ex lasarettet &r inte
rimligt.”

”...behovet &r inte hellre klarlagt. Trafiken kan istéllet ledas in till
staden genom den sddra avfarten eller den norra och lata den véstra
avfarten vara som den éar.”

Bemodtande:

Planering av transportsystemet i Nyképing utgar frdn kommunens politiskt beslutade
transportstrategi. Strategin tar utgangspunkt i att skapa en hallbar samhéallsutveckling och
pekar tydligt pa att vi ska prioritera trafikslagen enligt féljande ordning; gang, cykel,
kollektivtrafik och sedan 6vrig fordonstrafik. En viktig faktor fér Nykdpings fortsatta utveckling
ar att skapa ett resecentrum dar framfdérallt tdg och buss lokaliseras till en och samma plats
och darmed férenklar méjligheten till att resa med bade tag och buss.

For att kunna utveckla kollektivtrafiken i kommunen och hela regionen behéver Brunnsgatan
byggas om fér att tilldta mer effektiva typer av bussar som till exempel dubbeldackarbussar.
ldag ar begransningen av héjden under Brunnsgatan det som dimensionerar



Sdérmlandstrafikens bussar fér samtliga vagnat i Sérmland. Utan héjdmaéssiga begransningar
pa Brunnsgatan kan vi fa mer effektiva och battre anpassade fordon fér kollektivtrafiken pa
vara vagar. Aven Sérmlandskustens raddningstjanst behéver specialbestélla sina fordon.

En passage under jarnvagen pa Brunnsgatan som tillater hégre fordon &n vad som idag kan
passera handlar i férsta hand om att skapa en béttre tillganglighet for kollektivtrafiken men
handlar ocksa om att underlatta leveranser. Avsikten ar inte att tillata fler tunga fordon
genom staden. Genom Trafiklagstiftningen ges ocksa méjlighet att vidta atgarder for att
vagvisa och férbjuda genomfartstrafik genom centrum. Nyképings tillvéxt sker med fokus pa
fortatning och omvandling av redan befintliga omraden och malpunkter med mycket tung
trafik kommer fortsatta att flyttas utanfér stadskarnan i samband med detta. Ombyggnaden
av Brunnsgatan behdver darmed inte leda till att o6nskad tung trafik kommer att 6ka pa
Brunnsgatan eller pa andra centrala huvudgator.

Utvecklingen av Nykdpings resecentrum och dess kopplingar for att bryta jarnvagens
barriareffekt ar viktiga delar fér en vaxande stad. Transportstrategin tar stéllning till hur
trafikslagen ska prioriteras men samtidigt se transportsystemet som en helhet. Genom att
framja kapacitetsstarka fardmedel som gang, cykel och kollektivtrafik framférallt inne i staden
skapas utrymme och kapacitet fér dem som inte har méjlighet att anvanda sig av dessa
trafikslag och istéllet behdver anvanda bilen som fardmedel. Det ger forbattrad tillgéanglighet
for fler manniskor oavsett var man bor i kommunen.

Nykodping och stadens tillganglighet paverkas av de barridrer som E4 och jarnvag utgér. | och
med utvecklingen, tillvaxten och centrumkérnans utvidgning kommer Nyk&pings resecentrum
att bli en entré till Nyképings centrum. Kommunen planerar fér parkeringshus och
parkeringsplatser utanfér barridrerna, vid Visornas vag tillsammans med Landstinget, norr
om jarnvagen i Néthagen och pa Hégbrunnsomradet. Placeringarna bidrar till att trycket pa
transportsystemet i centrala delen av staden kan komma att minska. Samtidigt blir det viktigt
att kommunen fortsatter sitt arbete att utveckla gang- och cykelvagnéatet fér att binda ihop
olika delar av staden.

| en 6vergripande trafikutredning studeras befintligt vagnat i och kring utvecklingen av
Nykdpings resecentrum och vilken paverkan resecentrum och kommunens &vriga tillvaxt far
pa 6vergripande vagnat langre ut i transportsystemet. Utredningen visar pa att det behdvs
atgarder for att skapa en béttre framkomlighet pa vagnatet vid Nyképings resecentrum bade
pa kort och pa lang sikt. P& kort sikt behdver exempelvis kommunen tillsammans med
Trafikverket genomfdra atgarder vid trafikplats Hallet for att skapa béattre framkomlighet.
Utdver det behdver ett antal centralt belagna korsningar utvecklas for att battre anpassas till
den nya trafiksituationen, exempelvis Brunnsgatan/Blommenhovsvagen och
Brunnsgatan/Repslagaregatan. Pa langre sikt behdver biltrafik lyftas dver fran Arndlandet till
vag 53 for att minska flédena via Arnéleden och Jarnvagsgatan, vilket ocksa i en férlangning
paverkar Brunnsgatan. Analysen pekar aven pa behovet av en passage Over jarnvagen vid
Hemgéarden som kan leda trafik runt centrum och flera barriarer och avlasta Brunnsgatan.
Yiterligare ett viktigt steg i den framtida utvecklingen ar att skapa god tillganglighet mellan E4
och Skavsta. Trafikverket och Nykdpings kommun genomfér darfér en sa kallad
atgardsvalsstudie for omradet fran Stockholm Skavsta flygplats, via Nykdpings centrum och
vastra delarna av staden till kommungransen mot Oxel6sund.



Brunnsgatans avstangning ar nédvandig for att gatan och jarnvagsbroarna ska kunna
byggas om for att skapa en passage som medger hdgre tillganglighet for kollektivtrafikens
och réaddningstjanstens alla fordon. Det medfér att ett stort trdg maste gjutas i Brunnsgatan
under jarnvagen vilket kommer att ta en langre tid. Arbetet planeras for att avstangningen
ska kunna hallas s& kort som méjligt. Framkomligheten fér blaljustrafik, kollektivtrafik samt
for gang- och cykel sakerstélls under tiden da Brunnsgatan stangs av via en tillfallig passage
i anslutning till nuvarande stationshus. For att tillgodose biltrafikens behov av framkomlighet
har Trafikverket och Nykdpings kommun lange arbetat med att utveckla vastra infarten fran
trafikplats Kungsladugarden till Vaster tull dar ytterligare atgarder kommer att géras for att
forbattra tillgangligheten till Hemgardsomradet fran trafikplatsen och férlanga pafarten till E4 i
norrgaende fardriktning.

Nyligen avslutades en atgardsvalsstudie kring trafikplats Palljungshage och infarten via
Lenningsvag in mot centrum. Har arbetar Nykdpings kommun och Trafikverket vidare for att
genomfdra atgarder for att starka framkomligheten i omradet.

Fér en tydligare beskrivning av trafiken inom omrédet fér Nykdpings resecentrum fértydligas
texten i planbeskrivningen vad géller beskrivningen av gatorna inom omradet och dess
férandring mot dagens situation. | Funktions-, utformnings- och gestaltningsprogrammet finns
framtagna sektioner éver gatorna inom resecentrum i férhallande till nulaget och det finns
ocksa framtagna bilder éver hur gaturummen kan komma att upplevas. Langst bak i det
dokumentet finns flédeskartor for de olika trafikfunktionerna for att fortydliga rérelser inom
omradet.

Trafikbuller

Flera har inkommit med synpunkter och fragor som rér trafikbuller fran bade jarnvag,
busstrafik och den 6kade trafiken i omradet. Flera personer ar oroliga fér att byggnationen av
resecentrum kommer att leda till 6kat buller i omradet och undrar hur bullerskydd kommer att
utformas och om det racker for att I16sa problemet med buller. Det efterfragas information om
hur den samlade bullersituationen kommer att se ut med buller fran tag, ékade bussrérelser
och fran biltrafiken som kommer att 6ka framst pa norra sidan sparomradet. Narboende har
fragor kring om bullerskyddsatgarder kommer att krédvas pa deras respektive fastigheter och
vad dessa bullerskyddsatgarder kommer att besta av samt hur dessa ska utféras med
hansyn till den &ldre bebyggelsen. Andra fragor som kommit upp &r om det kommer att bli sa
mycket buller att kommunen kommer att behéva I6sa in fastigheter.

"Bullret fér de ndrmast boende kommer att vara oacceptabelt [...Joch vi
protesterar mot detta och kommer inte att acceptera detta.”

"Min fastighet xx har hela trddgarden ut mot Norra Bangardsgatan. Jag
ar orolig for att bullret kommer att bli mycket stérande och med
ombyggnaden av omradet samt med den 6kade trafikmdngden nar
resecentrum &r i bruk.”

Vi kdnner en stor oro fér buller fran den 6kade trafiken, bade inne i
ldgenheterna dér vissa sovrum ligger med fénster ut mot vdgen men
dven fér miljén pa vara innergardar som idag nyttjas flitigt. Hur kommer



kommunen att hjdlpa till har? [...]”

"Redan i dagslédget 4r omradet svart utsatt av bullerstérningar och med
det framagda férslaget skulle det ga fran en oldgenhet till obeboeligt.

Bemétande:

Trafikverket ar ansvarig for det trafikbuller som alstras fran tagtrafiken och kommunen fér det
trafikbuller som harrér till bussar och biltrafik i omradet. En uppdaterad bullerutredning har
tagits fram infér granskningsférslaget till féljd av justerade ingangsvarden rérande
tagtrafiken. Resultatet visar pa en samlad bullersituation i omradet dar paverkan pa
ljudnivan orsakad av planférslaget &r relativt mattlig &ven om det pa vissa platser
forekommer méarkbara 6kningar saval som sankningar av maximal- och ekvivalenta
ljudnivaer.

For befintliga bostadshus séder om jarnvagen; langs Sédra Bangardsgatan respektive
Brunnsgatan blir bullernivderna vid fasad éver riktvarden vilket gér att inomhusnivaerna i
flertalet I&agenheter 1&ngs denna gata ocksa far dverstigande riktvarden. Har ar det
busstrafiken som ar kéllan till trafikbuller. Bullerskyddsatgarder blir aktuellt fér dessa
fastigheter sdsom byte av fonster och friskluftsventiler. Bullerskyddsatgarderna skulle
medfdra ljudnivaer som ligger mer &n 10 dB Iagre an nulaget. Vissa uteplatser ar i behov av
lokala bullerskarmsatgarder.

Bostadshus norr om jarnvagen; langs Norra Bangardsgatan och ut mot Brunnsgatan far
bullernivaer vid fasad 6ver riktvarden. Detta gor att inomhusnivaerna i flertalet bostader langs
denna gata ocksa kommer att dverstiga géallande riktvarden. Fér det norra omradet ar det
tagtrafiken som &r bullerkéllan férutom fér de tva fastigheterna ut mot Brunnsgatan déar
busstrafiken ar bidragande. Bullerskyddsatgarder pa fastighetsniva kommer att behdvas
utféras dar riktvarden inomhus éverskrids.

En bullermatning genomfdrdes i juni 2017 i ett stickprov av fastigheter pa Norra
Bangardsgatan och Sédra Bangardsgatan dar det bedémdes finnas en risk utifran den
tidigare bullerutredningen att géllande riktvarden fér buller inomhus kommer 6verskridas till
foljd av 6kad busstrafik till resecentrum. Matningen agde rum innan uppdateringen av
bullerutredningen fanns tillhanda och bekréaftar det som bullerutredningen nu visar att buller
inomhus dverstiger riktvarden i de undersdkta bostaderna langs S6dra Bangardsgatan men
inte f6r husen langs Norra Bangardsgatan. Matningen géllde buller fran busstrafik.

En fordjupad bullerinventering ska goéras i den fortsatta planeringen som kommer att
redovisa lampliga bullerskyddsatgéarder pa respektive fastighet dar riktvarden éverskrids.
Bullerskyddsatgarder kommer genomféras som ar tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga for
att begransa bullerpaverkan. | arbetet att identifiera bullerskyddsatgarder pa fastighetsniva
kommer sakkunnig i kulturmiljévarden att bistd med kunskap sa att de bullerskydd som blir
nddvandiga tar hansyn till den aldre och kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsen som
paverkas.

Det &r Nykdpings kommun och Trafikverket som ar ansvariga fér att genomféra de
bullerskyddsatgarder som kravs till f6ljd av planeringen av Nyképings resecentrum. Parterna
har samordning i frdgan om buller. Trafikverket planerar bullerskarmar som framsta



bullerddmpande atgéard fér det buller som alstras fran tagtrafiken men kommer aven att
behdva se dver fasadatgarder fr bostaderna norr om jarnvagen langs Norra Bangardsgatan.

Bullerskarmar planeras bade pa sddra och norra sidan om sparomradet samt pa bron éver
Brunnsgatan. Skarmar integreras i skarmtak till cykelparkeringar och dylikt dar s& ar maéjligt
och kravs inte pa platser dar byggnader istéllet utgor bullerskydd. Héjderna och materialen i
skarmarna kommer att variera beroende pa placering och behov. Kommunen har uttryckt en
dnskan om transparenta skarmar i 1aget fér resecentrumomradet fér éverblickbarhet och
underlatta orienteringen fér manniskor som vistas inom omradet. Ett férslag pa hur
bullerskdrmarna kan komma att se ut kommer att redovisas i det gestaltningsprogram som
Trafikverket tar fram inom ramen fér jarnvagsplanen. | detaljplanens funktions- utformnings-
och gestaltningsprogram kan skdrmarnas placering synas pa vissa bilder.

Vibrationer

Ett antal narboende har lamnat in synpunkter och fragor som handlar om radsla fér 6kade
vibrationer och vad detta da kan komma att innebéra fér paverkan pa deras fastigheter. Det
uttrycks en radsla for sattningar i hus till foljd av den 6kade trafiken resecentrum ger upphov
till och fastighetsagarna uttrycker en oro fér omfattande underhall reparationer. Det
efterfragas om geotekniska undersdkningar kommer att géras och i sa fall nar under
projektet. Fragor har inkommit om det kommer att krévas stabiliserande atgarder i marken
och vem som bekostar eventuella skador som uppkommer pa fastigheterna till f6ljd av
arbeten i och med ombyggnation av jarnvag och byggandet av resecentrum. Man efterfragar
ocksa en redovisning av vibrationer fran tagtrafiken och om det finns risk fér sattningar i
husen till féljd av detta.

"Hur kommer villaomradets gamla hus klara byggnationen av
resecentrum? Har det gjorts ndgra métningar infér séttningar i
husgrunderna? Hur kommer omradets bergvdrmeanldggningar att
paverkas av férdndrade markférhallanden?”

"Vi som bor i Lasarettsomradet kan berétta att vara hus latt vibrerar nar
tunga fordon frekvent trafikerar Blommenhovsvégen eller Norra
Bangardsgatan. Har kommunen undersékt hur vara fastigheter kommer
att paverkas av att tunga fordon, ex bussar kommer trafikera Norra
Bangardsgatan med angdrande vdgar? Kommer vara hus att skaka
dnnu mer? Vem betalar for skador som uppkommer? Vad tédnker
kommunen vidta fér atgarder for att vara fastigheter inte ska utséttas for
vibrationer? Kommer ni att stabilisera marken eller gbra andra atgédrder
och i sa fall nar i projektet? Hur paverkar tagtrafiken séttningar i husen?

”

Bemdétande:

Vibrationer ar framst en aspekt férknippad med tagtrafiken och utredning avseende
vibrationer fran spartrafik gors i Trafikverkets arbete med framtagande av
jarnvagsplanen. Resultatet fran Trafikverkets vibrationsutredning (Trafikverket 2017)
visar att vid befintlig matpunkt (vid Jarnvagsgatan invid befintligt stationshus) sa ar
det busstrafik som dominerar uppmatta toppvardesnivaer. Tagpassagerna var



daremot mer langvariga men uppmatta nivaer bedéms halla sig inom riktvardena.
For Norra och Sédra Bangardsgatan har det inte genomférts nagon
vibrationsutredning med avseende pa tagtrafik. Enligt tidigare resultat finns ingen
nagon indikation pa att det skulle krévas ytterligare méatpunkter da tagen héller sa
lag hastighet nar de kér in till stationen och att det darmed inte bedéms innebara
storningar i form av vibrationer fran tagtrafiken.

| juni 2017 14t Nykdpings kommun genomféra vibrationsmatning i ett stickprov av
bostéder langs Sddra — och Norra Bangardsgatan med avseende pa vibrationer fran
busstrafik. Resultatet fran vibrationsmatningarna visar att de hégsta vardena
klassas in i skiktet for liten stérning, dvs knappt/ek kdnnbart fér manniskor nar det
galler komfort i byggnader. Stérningsrisken pa grund av vibrationspaverkan bedéms
darmed som lag.

En riskanalys kommer att tas fram innan byggandet av resecentrum bérjar. Denna
kommer identifiera vilka fastigheter som &r kansliga fér sattningar till féljd av
vibrationer som uppstar vid byggandet och sattningsmatningar kommer att géras
inom ramen fér framtida kontroll- och atgardsprogram pa alla byggnader som anses
vara riskobjekt. Matningar kommer géras innan arbeten pabdrjas, under och efter
byggskedet. Programmet kommer att redovisa skyddsatgarder som behdver vidtas
for att inte paverka befintlig bebyggelse. Eventuella skador som uppstar kommer att
ersattas enligt ordningen om oférutsedd skada.

Parkering

Asikter om parkering for bil har varit vanligt fsSrekommande i inkomna synpunkter. Det var
aven vanliga synpunkter i lokaltidningen pa insandarsidan under férra varen i samband med
samradet. Manga anser att det behévs mycket mer parkeringsplatser for bil &n det antal som
presenteras inom planomradet. En del anser att kommunen enbart planerar fér ett
resecentrum som kommer gagna de som bor i Nykdpings tatort dd manga som bor utanfér
tatorten ar beroende av att ta bilen in till stationen fér vidare resa. Det uttrycks darmed en oro
att det inte finns tillréckligt med parkeringsplatser.

Det poangteras att kommunen maste goéra det enklare f6r de som pendlar och att fler
parkeringsplatser &r svaret pa detta da manga redan tilloringar flera timmar om dagen at
pendling. Varje minut da ar vardefull tid som inte dnskas laggas pa att ga eller cykla till taget.

Flera har inkommit med férslag pa var det kan anlaggas fler parkeringsplatser; anlagga
parkeringsplats vid Gullans kiosk och ned mot an, bygga parkeringshus pa parkeringsytan
inom planomradet istallet fér markparkering for att rymma fler bilar. Ytterligare ett férslag har
handlat om att anldgga parkeringsplatser inom Hégbrunn, pa andra sidan sparet invid
Sunlight och att personer som da kommer fran exempelvis Oxelésund med férdel kan
parkera dar.

"Det behévs mycket mer parkering. Ni planerar fér en framtid dar
farre manniskor anvéander bil. Tdnk om.”



"Sjélv bor jag pa Arnd. Ingen kommer nagonsin f& mg att cykla til
tagstationen pa vintern, hésten eller tidig var. Pendlar man till
Stockholm [...Jar det tillrdckligt strapatsrikt 4nda. Jag dgnar faktiskt
redan nu 3,5-5 hm per dag &t att pendla till jobbet. Varje minut att
tjdna ar viktig. Déarfor ar det bil som géller &ven om jag bara bor 4 km
fran tagstationen.”

"Jag tycker att minskningen av bilparkeringsplatser &r jéttedalig. Vi
som bor pa landet har ingen annan vettig mdjlighet att ta oss till och
fran resecentrum. Att tro att alla ska cykla till resecentrum &r inte ett
praktiskt férslag.”

’[...] Det krdvs en ordentlig parkering dven pa Hégbrunnssidan. Den
kommer ocksa att ligga mycket bra till for alla som kommer fran
vaster och fran Oxelésund.”

Bemdétande:

130 stycken pendlarparkeringar utdver 20 stycken korttidsparkering planeras det fér inom
detaljplaneomradet direkt norr om sparomradet. Har arbetar kommunen tillsammans med
fastighetségaren for fastigheterna norr om spar inom Néthagen fér en gemensam
parkeringsldsning i form av ett parkeringshus. Utéver dessa parkeringar studerar kommunen
parkeringsmdjligheter utanfér detaljplaneomradet. Det pagar diskussioner om
parkeringsplatser inom Hégbrunnsomradet och arbete med att skapa en gemensam
parkeringsanlaggning tillsammans med Landstinget kring omradet fér deras parkering vid
Visornas véag. Utifran det arbete som pagar planeras det darmed for fler parkeringar i
anslutning intill Nyképings resecentrum jamfért med vad det ar idag.

Kommunen beddémer att det kommer att finnas tillrackligt antal parkeringsplatser for bil i
resecentrums narhet med de parkeringslésningar som diskuteras. Dagens parkeringar
fungerar dven som boendeparkering, parkering fér personer som arbetar i stadskarnan,
parkering for besdkare eller arbetare till/i Landstingshuset med mera. For detta finns redan
idag andra parkeringslésningar. De planerade pendlarparkeringarna vid Nykdpings
resecentrum ska vara just en parkering foér pendlare.

Tillganglighet till resecentrums funktioner ar i fokus i detaljplanen dar prioriteringsordningen
ar gang, cykel och kollektivtrafik enligt Nyképings kommuns Transportstrategi. Detta gor att
det kan bli nagot langre att ga fér de som vill parkera en langre tid vid Nykdpings
resecentrum.

| anslutning till den féreslagna entrén pa Norra Bangardsgatan kommer det att finnas hamta
och ldmna-funktion samt korttidsparkering.

Utvecklingen av Nykdpings resecentrum och dess kopplingar ar viktiga delar i en vaxande
stad. Nykopings Transportstrategi tar tydligt stallning kring hur trafikslagen ska prioriteras
men &nda se det i en helhet. Med en dkande befolkning kan vi inte fortsatta att kora bil i



centrala Nykdping som i dag — ingen vill behdva riva befintlig bebyggelse i centrala Nykdping
for att skapa framkomlighet for fler bilar. Manga av oss maste istéllet anvédnda mer av andra
fardslag; gang, cykel och kollektivtrafik. Ocksa for att de som verkligen behdver anvanda
bilen ska kunna géra det. Kommunen arbetar aktivt med olika atgarder och verktyg fér att
lyfta fram alternativa trafikslag istallet fér bilen. Genom att framja gang, cykel och
kollektvitrafik framférallt i staden skapar vi utrymme och kapacitet fér dem som behdver
anvanda sig av andra trafikslag. De som inte nédvandigtvis behdver ta bilen till arbetet och
som kanske bor i tdtorten kan med férdel cykla eller aka kollektivt. Genom att samtliga av
kollektivtrafikens huvudlinjer kommer att passera resecentrum férvantas exempelvis flera
personer kunna resa kollektivt hela resan. Aven det nya biljettsystemet dér en biljett kan
anvandas for all kollektivtrafik samt regiontrafiken inom Malardalsregionen kan bidra till att
fler véljer kollektivtrafiken. Det ar ett exempel pa atgard vilken i sin tur skapar utrymme pa
vagarna och lediga parkeringsplatser for bilar till de som &r mer beroende av att anvanda
bilen som transportmedel. Det ger férbéattrad tillganglighet fér fler manniskor oavsett var man
bor i kommunen.

Under byggnationstiden kommer det ocksé finnas olika méjligheter att parkera bilen i
narheten av Nyképings resecentrum men olika ytor kommer att vara tillgangliga under olika
etapper av byggtiden. Detta beror pa hur byggplaneringen ser ut och hur man tar sig till
sparen. Planeringen for detta sker tillsammans med Trafikverket.

Utdver parkeringsplatser for bil planerar kommunen fér 1500 cykelparkeringar. Det kommer
att finnas olika méjligheter till parkering bland annat ska man kunna Iasa fast sin cykel och
lata den st& under tak i ndrheten av samtliga entréer. Intill huvudentrén féreslas ett
cykelgarage med en hégre serviceniva, dar cyklarna utéver vaderskydd far battre skydd mot
stéld. Har ska aven elcyklar kunna laddas.

Norra Bangardsgatan

Manga av de boende pa norra sidan sparomradet och de angrédnsande gatorna till framtida
resecentrum har inkommit med synpunkter kring att gatan kommer att fa en férandrad
karaktar till det samre i och med Nykdpings resecentrum.

Det ifragasétts varfér funktioner fér resecentrum ska finnas langs denna gata och det
foreslas att all trafik till och fran resecentrum ska finnas p& den sddra sidan om sparomradet.
Dessutom ar det ett flertal som inte énskar ha eller ser behov av den féreslagna norra
entrébyggnaden utan man anser att det racker med en pa den sddra sidan spar vid Sédra
Bangardsgatan.

Det patalas att den idag lugna villagatan kommer att utséattas for vasentligt mer trafik med
Okat buller och vibrationer och att planeringen innebar en oldgenhet fér de boende. Det

patalas en radsla fér att omradet kommer bli ett tillhall med fokus pa entrébyggnaderna.

Det framférs ocksa att férandringen av gatan inte presenterats pa ett tydligt satt i materialet.



"Fér boende i omradet och villaomradet i synnerhet &r er planering
[...]férédande fér omradet. Omradet kommer att férsdmras, inte
ldngre vara det attraktiva villaomrad med smastadskédnsla som
kdnnetecknat Lasarettsomradet i 100 ar.”

’[...Jférstar vi inte varfér man ska leda in bussar i villaomradet via
Norra Bangardsgatan. Det 4r mycket lekande barn i omradet och runt
tomterna. Dessutom har det en negativ miljépaverkan genom mer
utsldpp och buller. Alla bussar bér utan problem rymmas vid
bussterminalen pa andra sidan jarnvdgen.”

"Vi ser ingen anledning att anldgga infart frén Brunnsgatan till Norra
Bangdardsgatan da vi anser att den trafik som skulle trafikera denna
gata bor i sin helhet vara pa den sédra sidan om jarnvédgen. Detta
omrade bor istéllet anldggas till en park som skapar en ridd mot
jarnvdgen som harmoniserar med dvriga lasarettsomradet [...].”

Bemodtande:

Norra Bangardsgatans karaktar kommer mycket riktigt att férandras i och med byggandet av
resecentrum. ldag ar gatan en smaskalig, grén och en skyddad villagata som efter
genomférandet av resecentrum kommer gransa till ytor f6r cykelparkering, till hdmta- och
lAmnafunktion intill den norra entrén, taxiangdring och korttidsparkering. Pa norra sidan
sparomradet skapas ocksa plats for viss busstrafik sasom for ersattningstrafik. Gatan
kommer att behdva byggas om och en in/utfart fran gatan 6ppnas mot Brunnsgatan. Gatans
rumslighet och skala kommer att férandras och trafiken kommer att 6ka da den éppnas upp
for fordonstrafik. Trafiken pa gatan &r nast intill obefintlig idag da det néstan enbart ar de
boende langs gatan som trafikerar gatan sa jamfért med det kommer forstas trafiken att dka
markant.

Nykdpings resecentrum ska inte ha en tydlig fram- och baksida, utan omradet ska vara éppet
och valkomnade fran alla hall i staden. Den planerade passagen under jarnvagen och aven
den norra entrébyggnaden anses darfér som nédvandig for att skapa tillgangligheten till
resecentrum fran flera hall och fér att skapa en attraktiv knutpunkt. De 2 redovisade
entrébyggnaderna ar darfor likvardiga pa var sin sida om spar och ligger i linje med detta.
Ytorna pa den norra sidan behdvs dessutom fér att alla funktioner som ska rymmas inom
resecentrum ska fa plats inom omradet.

ldag kan Norra Bangardsgatan ge en bakgardskénsla och aven i vissa delar upplevas som
otrygg. Detaljplanférslaget innebar att miljon mot bangardsomradet struktureras, stddas upp
och blir ordentligt belyst. Gatan kommer i jamférelse med idag att férandras och byggas om
och det ar viktigt att pa olika satt férséka behdlla den sméskaliga karaktédren med en tydlig
grans mot resecentrum. Ett resecentrum ar en knutpunkt dar manga manniskor vistas och
ror sig. Nyképings resecentrum ska vara en tillganglig och védlkomnande plats fér alla. Med
en bra belysning som ger en sakrare och tryggare kansla tillsammans med en god planering
av den yttre miljén anser vi att riskerna att fa en otrygg miljé minimeras. Behovet av
trygghetsskapande atgarder utvarderas I6pande. Ambitionen &r att Nykdpings resecentrum
ska vara en levande och trygg plats.



De framsta funktionerna fér resecentrum som planeras till norra sidan &r biltrafik till hamta
och ldmna-funktion samt pendlarparkering, korttidsparkering, taxiangéring och parkering for
cyklar. Det kommer ocksa finnas mdéjlighet till viss busstrafik sasom fér erséattningstrafik.

Gatan kommer efter ombyggnad att vara bredare &n dagens sektion. Den i samradsférslaget
redovisade gang- och cykelvagen langs gatan férlaggs istallet pa norra sidan gatan (jamfort
med tidigare den sddra sidan) for att bidra till en distans mellan villabebyggelsen och
vagbanan. Placeringen ar dven béttre sett till kommande utfarter fran
resecentrumfunktionerna. Gang- och cykelbanans placering styrs i plankartan genom
bestdmmelsen GCMVAG fér gang- och cykelvag. Det finns dven utrymme i den nya
sektionen for tradplantering for att bibehalla den gréna karaktéaren pa gatan. Denna
plantering sékerstalls genom planbestdmmelsen; trddallé ska finnas. Mellan Brunnsgatan
och villagatorna norr ar det idag grént och lummigt med ett antal trédd planterade kring
befintliga cykelstall. For att fortsatt ha en gronstruktur mellan villakvarteret och Brunnsgatans
storskaliga trafikrum sakerstaller detaljplanen genom bestammelse att Plantering ska finnas.

Biltrafik planeras enbart kunna svanga héger ut fran Norra Bangardsgatan till Brunnsgatan
nar vagen byggts om och resecentrum ar i bruk. En vanstersvang norr ut fran Norra
Bangardsgatan till Brunnsgatan skulle innebara att man séatter ned kapaciteten pa
Brunnsgatan i for stor utstrackning. For att &ka i norrgdende riktning sker utfart istallet via
Blommenhovsvéagen. Detaljplanen styr dock inte hur trafiken ska regleras utan det kommer
framdver hanteras genom lokala trafikféreskrifter. Planbeskrivningen fértydligas kring den
trafikala beskrivningen av gatorna inom omradet och dess férandring mot dagens situation. |
Funktions-, utformnings- och gestaltningsprogrammet finns framtagna sektioner éver gatorna
inom resecentrum i férhallande till nuldget och det finns ocksé framtagna bilder éver hur
gaturummen kan komma att upplevas. Langst bak i det dokumentet finns fldédeskartor fér de
olika trafikfunktionerna for att fértydliga rérelser inom omradet.

Nykopings kommun har latit genomféra trafikbullerutredning samt vibrationsutredning med
avseende pa busstrafiken och kommer att vidta atgarder dar géllande riktvarden éverskrids.
Gatan kommer att byggs om och breddas samt férses med separat gang- och cykelvag. Den
6kning av trafik pa gatan som detaljplanen kan ge upphov till bedémer kommunen inte
innebar en risk fér de boendes hélsa eller sdkerhet i och med de atgarder som ska vidtas.

Gammal och ny bebyggelse inom omradet

Ett flertal yttranden har uttryckt missnéje éver att byggnationen av Nyképings resecentrum
kommer innebéra att kulturhistoriskt vardefull bebyggelse inom omradet paverkas och att
vissa byggnader och andra anlaggningar behéver rivas for fa plats med resecentrums
funktioner. Det patalas att resecentrum borde anpassa sig till befintlig miljé fér att undvika
rivning och det ifrdgasatts varfér kommunen samtidigt mojliggdr f6r ny bebyggelse pa
bekostnad av vardefull befintlig bebyggelse.

Ett antal har lamnat in synpunkter pa att byggratten fér verksamhetshuset ut mot
Brunnsgatan avviker i skala och pa ett battre satt bér anpassas till omgivningen. Vidare
ifrdgasatts behovet av dessa funktioner i det laget.



Manga undrar ocksa varfér befintlig stationsbyggnad inte nyttjas pa ett battre satt och varfor
det inte planeras kvarsta som stationsbyggnad. Det poéngteras att det borde vara méjligt att
bevara det gamla stationshuset och integrera det i den nya miljén och pa sa vis lata historien
finnas kvar. De féreslagna entrébyggnaderna anser vissa inte kan erséatta befintligt
stationshus som funktion, att byggnadernas volym och uttryck avviker fran narmiljén och att
placeringen av entréerna inte visar pa nagon tydlig koppling mot centrum.

Den féreslagna byggratten invid Centralplan omnamns i ett fatal yttranden. Det anses som
ett stort ingrepp i stadsbilden dar féreslagen byggratt paverkar Centralplan negativt da
forslaget bygger for stationshuset som da riskerar att férlora sin status som fondbyggnad.
Nagra har lamnat in kreativa synpunkter med férslag pa flytt av vardefull bebyggelse till
annan plats eller att lata delar av byggnaderna utgdra nya funktioner inom omradet sdsom
att exempelvis lata godsmagasinet utgéra byggnad fér planerat cykelcentrum.

Manga anser vidare att planeringen av resecentrum pa denna plats paverkar befintlig
bebyggelse negativt med buller, 6kad trafik och vibrationer och det efterfragas exempelvis
hur kommunen avser géra bullerskyddsatgarder som lampar sig till denna bebyggelse som
ocksa har ett kulturhistoriskt varde.

"Nyképings kommun véljer att inte lata stationshuset med tillhérande
byggnader bli byggnadsminne dérfér att kommunen inte klarar av att
bade skydda de é&ldre byggnaderna och gdra ett nytt resecentrum.
Det &r véldigt trakigt att kommunen féreslar rivning av dldre
bebyggelse istéllet fér att anpassa resecentrum till befintlig miljé.
Byggnader som féreslas rivas skulle kunna flyttas istéllet och ges en
ny plats?”

"Att i detaljplanen reservera plats fér ett kontorskomplex och
ytterligare bostader ar att lata snalheten bedra visheten! Férutom att
denna bebyggelse tar mark i ansprak som kan behévas fér framtida
resandeutveckling alstrar den ytterligare trafik och behov av p-platser
i ett redan idag éverbelastat omradet.”

"Det som rivs nu dr oaterkalleligt.”

"Godsmagasinet skulle kunna anvéandas till cykelcentrum.”

"Kontorshuset bér anpassas till befintlig miljé, dvs ldgre &n planerat.”

"Stadsbilden kommer att paverkas negativt om man planerar fér ett 6
vaningar hégt kontorshus”

"Ar det inte méjligt att bevara det gamla stationshuset och f4 in det pa
ett trevligt sétt i den nya miljén? Vi tycker att det ar viktigt att historien

finns kvar.”

"Stationshus saknas — bara ett trapphus!”



"Att bygga ett bostadshus pa en stor del av Centralplan skulle ge ett
Odesdigert ingrepp i stadsbilden och férslaget vittnar om bristande
respekt for de tidigare planférfattarna — tva av Sveriges frdmsta
arkitekter.”

"Byggq inte for stationshuset med nya byggnader. Lat oss fa behalla
fondbyggnader i staden oférstérda.”

"Man kan [...] stélla sig frdgan hur man pa ett estetiskt rimligt sé&tt
bullerddmpar ett 100 ar gammailt tréhus.”

Bemdtande:

Manga funktioner ska samlas inom omradet som kommer att utgéra Nyképings resecentrum.
Det &r ytkravande funktioner som ska in; bussterminal med uppstéllningsplatser, busstorg for
stadsbusstrafiken, parkering for bil och parkering fér 1500 (!) cyklar. Vi planerar f6r
byggandet av en anlaggning som ska fungera idag men ocksa for ett Nykdping imorgon; ett
vaxande Nykoping. | arbetet har projektet férsokt fa till en sa optimerad anlaggning som
mojligt med uttalat projektmal om enkla och snabba byten mellan trafikslag.

Ja, det finns kulturhistoriskt vardefull bebyggelse inom omradet som paverkas, sdsom
lokomotorstallet som vittnar om taghistorien. Ett flertal atgarder har gjorts fér att minska den
negativa paverkan pa kulturmiljén och anpassa anlaggningen med dess nya byggnader till
omgivningen och sa langt det gar minska rivning av befintlig bebyggelse.

Nykdpings resecentrum har det primara fokuset att samla de kollektiva fardslagen och
underlatta resandet. Men det ar ockséa en plats fér mer &n bara resande — det ska bli en
attraktiv och valbesokt plats aven fér kommunens invanare och besékare som nédvandigtvis
inte ar pa resande fot. For att nd dit kravs att omradet inhyser fler funktioner an de som &r
direkt kopplade till en resande och darfér planerar kommunen fér méjlighet att kunna
etablera kontor och évriga centrumverksamheter. Fler funktioner inom omradet ger
forutséttningar for att platsen anvands och beséks av fler och under fler timmar p& dygnet
vilket &r viktigt ur ett samhallsplaneringsperspektiv och &r ett satt fér Nykdpings kommun att
gbra omradet till en integrerad del av stadens centrum.

Verksamhetshus ut mot Brunnsgatan

Byggrétten fér verksamhetshuset ut mot Brunnsgatan ar ett resultat av ovanstaende tank.
Ytan ut mot Brunnsgatan ar dessutom svar att nyttja fér funktioner som ar direkt kopplade till
resandefunktioner sasom busstorg, bussterminal etc da det med den placeringen inte gar att
fa till bra svangradier fér bussarna. Byggratten har studerats och justeringar av bland annat
héjden har gjorts dar den nu féreslas i 5 vaningar mot sparomradet och en viss nedtrappning
till 3 vaningar for att pa ett battre satt moéta befintlig bebyggelse. Det ar viktigt med en publik
och valkomnande bottenvaning varfér det regleras att bottenvaningen ska vara férhéjd,
delvis glasad och ska inrymma centrumandamal. Intentioner och férslag pa gestaltning
presenteras i Funktions- utformnings- och gestaltningsprogram (FUG).



Entrébyggnader

Béttre illustrationer och renderingar har tagits fram fér de symmetriska entrébyggnaderna
som placeras pa varsin sida om sparomradet. Dessa bilder redovisas i FUG. | gestaltningen
hamtar byggnaderna sin inspiration fran det gamla stationshuset med en fasad i rétt tegel.
Materialet har dven anvants i ett flertal mer framstaende byggnader i staden. Teglet ger
byggnaderna tyngd och trovardighet men ska utféras med ett uppdaterat, samtida och
innovativt uttryck. Fasaderna byggs upp av slanka tegelpelare med stora glaspartier emellan.
Byggnaderna bars upp av fyra stycken centralt placerade, kraftfulla trapelare som hamtat sin
inspiration ifran befintliga plattformstakets konstruktion. Byggnaderna upplevs som hdgresta i
sin omgivning och den norra och den sddra entrébyggnaden har likvardig dignitet fér att
understryka att entrén har samma betydelse pa 6mse sidor om sparen. Hojd regleras i
planen och en utformningsbestdmmelse om att byggnaderna ska utféras i rétt tegel och glas.
| dvrigt regleras entrébyggnaderna i avtal mellan Nyképings kommun och Trafikverket.

Stationshuset

Den befintliga stationsbyggnaden invid Centralplan kommer framdver inte utgéra
resecentrums huvudbyggnad med stationsfaciliteter pa grund av resecentrums forskjutna
placering dsterut mot Brunnsgatan och centrum. Stationsbyggnaden kommer dock att
kvarsta men ges istéllet en framtida anvandning fér centrumfunktioner vilket inrymmer en rad
anvandningar. Forslag pa verksamheter som diskuterats ar restaurang eller saluhall.
Detaljplanen sékerstéller byggnadens karaktar och viktiga element genom
skyddsbestdmmelser och rivningsférbud, aven loggian pa baksidan av huset. Vad galler
synpunkterna kring varfor resecentrums tyngdpunkt ar férskjuten mot Brunnsgatan se
separat bemdétande kring Lokaliseringen av Nyképings resecentrum.

Konduktéren 19

| samradet féreslogs en rivning av bostadshuset pa fastigheten Konduktéren 19 ut mot
Brunnsgatan. Pa grund av fastighetens betydelse for riksintresset och dess bidrag till
gaturummet och bebyggelsefront mot Brunnsgatan har férdjupade studier skett av
korsningen Brunnsgatan/Sédra Bangardsgatan for att underséka om det gar att spara
bostadshuset. Korsningen har flyttats norrut vilket resulterar i att befintligt bostadshus pa
Konduktéren 19 inte behdver rivas. En justering av korsningen har aven resulterat i ett battre
lage for dvergangsstalle éver Brunnsgatan och en fullgod bredd pa gang- och cykelbana
forbi fastigheten gar att fa till.

Lokomotorstallet och godsmagasinet

Lokomotorstallet behdver rivas for att fa plats med framtida bussterminal och bussarnas
rérelser, dock har férdjupade studier genomférts av godsmagasinet. Tidigare férslag som var
ute pa samrad féreslog att den nyare delen av magasinet skulle sparas och del av det gamla
taket kunde utgora ett tak dver gang- och cykelvag mot entrébyggnad. | nu aktuellt férslag for
granskning avses istallet den &stra delen av godsmagasinet sparas tilsammans med den
karaktaristiska dstra "villadelen” pa grund av att denna del &r den urspungliga delen och som
darmed har ett hégre kulturhistoriskt varde. Férslaget redovisar att denna del av byggnaden
flyttas vasterut och placeras i direkt anslutning till framtida busstorg f6r regionbussar.
Placeringen gor att byggnadens parallellitet med Sédra Bangardsgatan behalls, vilket anses
vardefullt, och placeringen bidrar till en rumslighet av gatan och som en avskarmning mot



busstorget vilket stérker det i vrigt férandrade och breddade gaturummet.
En besiktning av byggnaden har genomférts for att sakerstélla att en flytt ar genomférbar.

Ny byggrétt invid Centralplan

Planerad byggratt fér bostader mitt emot det gamla stationshuset invid Centralplan har
studerats vidare och ett antal forslag har diskuterat. Byggnaden behdéver fortsatt vara sluten
mot Centralplan da en mer uppbruten byggnad inte gar att bygga och samtidigt klara
riktvarden for trafikbuller. Bebyggelsen avslutar kvarteret och sluter detta. Den slutna formen
hjalper till att rama in Centralplan som kan upplevas éverdimensionerat idag

Bostadsbebyggelsen ska anpassas och utformas i samma skala som intilliggande bostéader i
kvarteret. Byggratten anpassar sig till befintlig stadsplan och byggratten ar nagot inskjuten
for att gatans rundade form ska bevaras. Byggnaden plockar upp den befintliga
bebyggelsens karaktar och hjd, takvinklar och materialitet &r styrda i detaljplanen for
anpassning till miljén.

lllustrationer pa forslag till bostadsbebyggelsen har tagits fram och redovisas i FUG.

Befintlig och ny gronstruktur

Manga har kommit in med synpunkter pa den paverkan som planeringen av Nykdpings
resecentrum har pd befintliga naturvarden i omradet. Det uttrycks kritik att férslaget innebar
att gamla trad behdver féllas och att omradets karaktar som grén och lummig trddgardsstad
férsvinner.

Narboende har uttryckt en motvilja till att den gréna barridren som gamla bangardsomradet
utgdr férsvinner och att karaktéren pa Norra Bangardsgatan foérandras till det séamre.

Det uttrycks att detaljplanen ar falsk och att kommunen har velat férstarka de gréna
tradkronorna odyl i illustrationerna for att minska fokus pa de stora gra trafikytorna. Hur
detaljplanen sakerstéller illustrationsplanens gréna miljéer har efterfragats och man anser att
vardefulla trad bér skyddas mot fallning.

| inkomna synpunkter efterfragas hur exempelvis befintliga kastanjer langs Brunnsgatan kan
kompenseras for och det poangteras att aterplantering bér studeras tidigt sa att det inte
forsummas i slutet av projektet da bade tiden och pengarna bérjar tryta.

Vi &r kritiska till att, enligt férslaget, gamla trdd, som det tar
decennier att ersétta, sannolikt kommer att féllas.”

"Motsétter oss breddning av Brunnsgatan och féllning av kastanjerna
som ger vélbehévlig grénska och vacker inramning av gatan.”



"Hur kan kastanjerna ldngs Brunnsgatan kompenseras fér — det som
idag utgér inslag av grénomrade i stadskdrnan?”

"Ar detta férenligt med en grén och lummig stad?”

"Hur tror ni att barnfamiljer ska kunna vélja att flytta till
Lasarettsomradet — ett framtida trddldst omrade dér busstrafiken med
buller, risker, avgaser fyller gatorna bara ndgon meter fran breviadan
och deras hem?”

"Var och hur sékerstéller detaljplanen de gréna miljéerna som det
talas om?”

Bemodtande:

Genomférandet av Nykdpings resecentrum paverkar befintliga naturvarden, det ar ett faktum
och kan upplevas olyckligt. De varden som paverkas ar framst blomrika grusmarker och
befintliga alléer inom omradet; bade hastkastanjer 1angs Brunnsgatan och lindar invid
lokomotorstallet.

For att tillgodose framkomlighet och tillganglighet till Nykdpings resecentrum behdver
gatorna inom omradet byggas om vilket paverkar de aldre tradden som finns planterade i
gaturummen. For hastkastanjerna langs Brunnsgatan har en okuldr besiktning och
utrymmesstudier genomférts. Besiktning visar att traden ar i varierande kondition och
utrymmesstudien visar att trdden star i direkt konflikt med planerade gang- och cykelvégar.
Genom den nya féreslagna sektionen fér Brunnsgatan tar kommunen héjd fér och férutspar
manga roérelser av gadende och cyklister och att ha kvar trdden innebér en risk fér oskyddade
trafikanter.

Lindallén invid lokomotorstallet behdver tas ned da de star i konflikt med framtida
regionbussar och deras back- och svangradier. Nagra av lindarna invid stationshuset
behdver tas ned pa grund av den nya gang- och cykelpassagen under spar i det laget.

Ett nyplanterat trad kan inte pa kort sikt ersatta de varden som ett uppvuxet gammalt trad har
men projektet har héga ambitioner om att kompensera férlorade véarden sa gott det gar.
Resultatet av den tidigare medborgardialogen visar dessutom att medborgarna garna ser att
Nykdpings resecentrum blir grént och lummigt. Projektet har darfér infér granskningen av
detaljplanen sérskilt studerat hur den nya planerade grénstrukturen kan sékerstallas i
detaljplanen.

Krav har stéllt pa plantering av vaxtlighet i form av trad eller annan grénska for ett antal
miljéer. Kraven sakerstalls i detaljplanen genom bestdmmelserna ni-n; som har olika
innebérd. De anger vart nya alléer ska planteras, var tradplantering med en viss
stamdiameter ska finnas och var 6vrig plantering ska finnas. For att sékerstalla att omradet
mellan villakvarteret och Brunnsgatan fortfarande utgér en grén barriar sakerstalls att
plantering ska finnas. Krav pa allé sékras i den nya sektionen f6r Norra Bangardsgatan for
att bibehalla den gréna karaktaren. Pa entrétorget invid Brunnsgatan och det nya torget pa
norra sidan sakerstalls att plantering ska finnas. Vid Centralplan sakerstalls ny tradplantering
och 3 befintliga lindar skyddas mot fallning genom att marklov kravs for fallning. Lindallén



invid lokomotorstallet kompenseras med plantering av ny lindallé intill flyttat godsmagasin.
For att peka ut riktning till sédra entrébyggnaden till och fran Magasinsgatan samt till och fran
Brunnsgatan sékerstélls plantering av trad i allé. Dessa fungerar ocksa som avskarmning
mot bussterminalomradet och som en inramning av planerad parkmiljé som finns séder om
entrén. Nyplantering av tva hastkastanjer planeras vid entrén till Folkkungavallen som del i
kompensation fér de hastkastanjer som kommer att behdva tas ned langs Brunnsgatan.
Bakom stationshuset kréavs lov for fallning av trad éver en viss stamomkrets.

Det ar viktigt att man i projekteringen och genomférandet valjer vaxtlighet och belysning
utifran trygghetsaspekten sa att de gronskande miljderna upplevs trygga.



